Frotas conectadas

Direcao autonoma:
o futuro ja chegou ao Brasil

No Laboratério de Robética Mével da USP, os pesquisadores
testam veiculos que circulam sem necessidade de motorista,
usando inteligéncia artificial

EMARCIA PINNA RASPANTI
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Scania disponibilizou dois caminhées para a pesquisa em parceria com USP

O LABORATORIO DE ROBOTICA MOVEL,
do Instituto de Ciéncias Matematicas e de
Computagdo da USP, em Sao Carlos, tem
desenvolvido pesquisas sobre veiculos inte-
ligentes que sejam capazes de circular sem
a necessidade de um condutor humano. Um
dos destaques do laboratério é o protétipo
do caminhdo autdnomo, projeto em parce-
ria com a Scania, totalmente idealizado por
pesquisadores brasileiros. A tecnologia apli-
cada no veiculo, um caminhao Scania G360
6x4, é fruto do convénio de cooperacdo tec-
nolégica firmado em 2013 entre a monta-
dora sueca, a Escola de Engenharia de Séo
Carlos e o instituto. O projeto consiste na
automacdo do caminhdo e em incentivar
programas de pesquisa e desenvolvimento
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com a comunidade académica, um modelo
ja consolidado na Europa.

Tais pesquisas j& estavam bastante
avancadas em outros paises, mas no Bra-
sil a tarefa era mais complexa, pois havia
a necessidade de desenvolver tecnologias
que fossem adequadas a nossa realidade e
infraestrutura. “N&o se tratava apenas de
importar o que era feito la fora. O desa-
fio é adaptar tecnologias de direcdo auté-
noma no Brasil, em que temos um cenério
muito diferente dos paises europeus, com
estradas em mas condicdes e sinal de GPS
ruim”, explica Patrick Shinzato, pesquisa-
dor do laboratdrio. A parceria com a Sca-
nia comecou em 2013, mas as pesquisas
comegaram em 2010, com um automovel

de passeio comum, que passou por algu-
mas alteracbes mecanicas e elétricas.

O projeto recebeu o nome de CaRINA
(Carro Robético Inteligente para Navega-
¢do Autonoma). “Como era uma platafor-
ma de pesquisa, o veiculo recebeu varios
tipos de sensor para estudarmos a viabi-
lidade de cada um e avaliar os custos. O
carro foi equipado com sensor laser 3D,
GPS de alta precisdo, cameras em estéreo
e radar. Enquanto que o caminhao foi equi-
pado s6 com GPS, cdmeras em estéreo e
radar. Entdo, desenvolvemos sistemas de
planejamento, deteccdo de obstaculos,
monitoramento, além de simuladores e sis-
temas de percepcdo mais robustos, usando
a inteligéncia artificial, sempre com foco
no cenario brasileiro. Também nos concen-
tramos nos mapas métrico-topolégicos”,
conta Shinzato.

Como é impossivel prever que obsté-
culos os vefculos autébnomos irdao encon-
trar, devido as méas condicdes das vias,
0s pesquisadores criaram um detector ge-
nérico que identificasse todo tipo de ob-
jetos. "Como o laser 3D seria muito one-
roso, usamos as cameras estereoscopicas
e conseguimos um otimo resultado, pois
desenvolvemos algoritmos que permitem
0 mesmo desempenho, independente do
sensor usado. Com a inteligéncia artificial,
a mesma solucdo pode ser usada em di-
ferentes condicdes climaticas e estruturais.
No Brasil, temos muitas estradas de terra,
por exemplo, isso precisa ser levado em
conta”, informa Shinzato.



TRANSITO — O primeiro teste em vias pu-
blicas do carro auténomo aconteceu em
Sao Carlos, em outubro de 2013. O carro
percorreu as ruas da cidade e teve o0 acom-
panhamento da guarda municipal para
atestar os comandos auténomos. “Tive-
mos apoio de batedores, mas circulamos
no transito da cidade, em um dia chuvoso,
por sinal. Houve até outros motoristas que
tentaram fechar ou cortar o veiculo autd-
nomo. Os resultados foram muito positivas
em todas as situacdes. Nao fizemos outras
demonstracdes publicas desde entdo, mas
continuamos trabalhando. Ainda este ano,
esperamos poder dar os comandos para
esse veiculo auténomo pelo celular, por
meio de aplicativo”, diz o pesquisador.
Além do veiculo autdnomo, o projeto Ca-
RINA busca o desenvolvimento de um sis-
tema de auxilio, notificando o motorista de
uma situagdo de risco durante a conducao
do veiculo, bem como o controle do carro
quando o perigo é eminente. Para o pro-
jeto do caminhdo auténomo, foram desti-
nados R$ 1,2 milhdo, e a Scania disponibi-
lizou dois caminhdes para a realizagao da
pesquisa. Os caminhdes receberam diversos
itens para que o sistema autdnomo pudesse
controlar todos os movimentos. Foram aco-
plados alguns pequenos motores que atu-
am no volante e nos freios, além da insta-
lacdo de um circuito eletrdnico no comando
do acelerador para que seja possivel con-
trolar a velocidade do caminhao. Nao foi
preciso realizar nenhuma outra alteracdo no
trem de forca do veiculo, pois o caminhdo ja

\(

ALUTOTRAL

Shinzato: universidades brasileiras possuem a tecnologia necessaria

dispde de cambio automatico.

O protdtipo circula apenas no campus
da USP em Sao Carlos. Os resultados ob-
tidos nos testes projetam um futuro pro-
missor para caminhoes autdnomos. Ope-
racGes confinadas e off-road, com roteiros
predefinidos, podem utilizar essa solugdo
em beneficio da produtividade e seguran-
ca. No transporte rodoviario, por exemplo,
com um simples toque em um botdo o sis-
tema auténomo poderd assumir o controle
do caminhdo durante parte do trajeto, so-
licitando que o motorista volte a assumir o
comando ao entrar em uma cidade, onde o
transito & mais complicado.

Todos os testes feitos no campus segui-
ram a risca um protocolo de seguranca
criado pela equipe de pesquisadores. Entre

eles, um pedal de freio mecanico adicional
no assoalho do passageiro que, durante os
testes, permite que o caminhdo seja freado
a qualquer momento. Além disso, no Ins-
tituto de Ciéncias Matematicas e de Com-
putacdo, os pesquisadores testam os pro-
gramas de computador que criaram em um
simulador virtual, antes de colocarem em
funcionamento dentro do caminhao.
Shinzato destaca que as pesquisas sobre
o veiculo autbnomo existem e estao bastan-
te adiantadas. “Sim, nds também dispomos
dessa tecnologia no Brasil, & importante fa-
larmos disso. As universidades daqui sao
bastante competentes nessa area, e muita
gente ndo sabe. A tecnologia estd disponi-
vel, mas acredito que precisamos divulgar
mais 0 que estamos fazendo, afirma.

N,

ransporte

MODERNO

Visibilidade para seus produtos e servicos.

CTM

EDITORA

11-5096.8104




